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Instrukcja Operacyjna
dotyczaca wykonywania
lotow bezzatogowym
statkiem powietrznym



Niniejsza Instrukcja Operacyjna spetnia odpowiednie wymogi Rozporzgdzenia wykonawczego Komisji
(UE) 2019/947 z dnia 24 maja 2019 r. w sprawie przepiséw i procedur dotyczacych eksploatacji bezzatogowych
statkéw powietrznych, jest zgodna z o$wiadczeniami operatora o operacjach zgodnych ze scenariuszami
standardowymi (N)STS oraz zawiera instrukcje, ktérych musi przestrzegaé personel uczestniczacy
w operacjach lotniczych.

Wprowadzenie do uzytku

Niniejsza Instrukcja Operacyjna zostata wdrozona przez zarzgdzajgcego podmiotem WBGIUTR w Lublinie
i okresla bezpieczny sposob swiadczenia ustug lotniczych.

Kazdy nowy pracownik lub wspotpracownik WBGIUTR w Lublinie zaangazowany w realizacje ustug lotniczych
z wykorzystaniem SBSP w tym podmiocie zapozna sie z niniejszg Instrukcjg Operacyjna.

Zarzgdzajgcy podmiotem Dyrektor WBGIUTR w Lublinie
Kontakt telefoniczny 815328352

Kontakt e-mail sekretariat@wbglubelskie.pl
Data wprowadzenia INOP do 01.03.2024

uzytku

Podpis

Tabela zmian

Kazda zmiana zachodzgca w podmiocie istotna dla aktualnosci danych w Instrukcji Operacyjnej powinna zostaé
odnotowana w Tabeli zmian wraz z datg wprowadzenia zmiany, osobg wprowadzajgcg zmiane i podpisem
zarzgdzajgcego. Wzér tabeli zmian stanowi zatacznik nr 14 do instrukcji operacyjnej. Tabela zmian jest
sktadowg rejestru lotow.
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1. Wykaz akronimoéw i skrotéw uzytych w Instrukcji Operacyjnej

ARC Air Risk Class

BSP Bezzatogowy Statek Powietrzny

SBSP Systemy Bezzatogowych Statkéw Powietrznych
BVLOS Beyond Visual Line ot Sight

ConOps Concept of Operations

GRC Ground Risk Class

INOP Instrukcja Operacyjna

INS Uprawnienie Instruktorskie

JARUS Joint Authorities for Rulemaking on Unmanned Systems
MTOM Maximum Take Off Mass

NSTS Krajowy scenariusz standardowy

OPR Operator

0SsoO OperationalSafetyObijective

PAZP Polska Agencja Zeglugi Powietrznej

PIL Pilot

PDRA Predefined Risk Assessment

RC Radio Control (w rozumieniu: "kontrola przy uzyciu fal radiowych")
RTH/HOVER |Return To Home

RTL Return To Launch

SAIL Specific Assurance and Integrity Level

SORA Specific Operations Risk Assessment

PP Przestrzeh powietrzna

SP Statek Powietrzny

STS Scenariusz standardowy

TOM Take Off Mass

MTOM Maximum Take Off Mass

U AP(MR) Swiadectwo Kwalifikacji Pilota Wielowirnikowca
UAP(A) Swiadectwo Kwalifikacji Pilota Platowca

UAVO Unmanned Aerial Vehicle Operator

ULC Urzad Lotnictwa Cywilnego

VLOS Vrsual Line of Sight

VO Visual Observer
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2. Dane podmiotu

21 Ogodlny opis organizacji operatora SBSP

Nazwa podmiotu WBGIUTR w Lublinie

Adres siedziby ul. Bursaki 17, 20-150 Lublin

Kontakt Tel. 81 532 83 52, email: sekretariat@wbglubelskie.pl
NIP 712-32-35-796

Loty na potrzeby prac geodezyjno-urzgdzeniowo-rolnych nad terenami rolnymi,
Rodzaje operacji lesnymi, zabudowanymi oraz nad infrastrukturg przemystowa.
realizowane przez

. S Loty autonomiczne z sensorami optoelektronicznymi do zastosowan inzynierskich,
podmiot z uzyciem

geodezyjnych, inwentaryzacyjnych oraz loty diagnostyczne nad terenami pokrytymi

SBSP roslinnoscia.
Loty prezentacyjne w celach dziatan promujgcych WBGIUTR w Lublinie.
Nr wpisu do RPS Nie dotyczy
ID Operatora POL0c856¢8c3d8fj ( Data waznosci do 19 grudnia 2025 r.)
Kwallifikacje Kategoria Otwarta: Al, A2, A3

personelu lotniczego | Kategoria Szczegdlna: NSTS-01, NSTS-02, NSTS-03, NSTS-05, NSTS-07, NSTS-08

2.2 Ubezpieczenie operatora i zawarte polisy stanowi zatgcznik nr 13 do instrukcji operacyjnej.

3. Opis dziatalnosci podmiotu

Wojewddzkie Biuro Geodezji i Urzgdzania Terendw Rolnych w Lublinie jest wojewddzkg samorzgdowg
jednostkg organizacyjng realizujgcg prace geodezyjne, kartograficzne, geodezyjno-urzgdzeniowo-rolne
i projektowe nalezace do zadan wilasnych oraz zleconych przez Samorzad Wojewoddztwa oraz Marszatka,
wynikajgce przede wszystkim z tresci art. 3 ust. 4 ustawy z dnia 26 marca 1982 r., o scalaniu i wymianie gruntow
oraz z tresci art. 7c ust.1 pkt 4 ustawy z dnia 17.05.1989 r. Prawo geodezyjne i kartograficzne. W prowadzonych
pracach, biuro wykorzystuje nowoczesny sprzet geodezyjny w tym BSP oraz specjalistyczne oprogramowanie
komputerowe. Wdrozenie nowoczesnej technologii umozliwiato tworzenie ortomozaiki, numerycznych modeli
pokrycia terenu, szczegotowych danych do pomiaréw geodezyjnych oraz weryfikacji stanu aktualnego
uzytkowania i zagospodarowania danego obszaru. Zastosowanie technologii z wykorzystaniem bezzatogowego
systemu powietrznego w procesie scalenia gruntéw i innych pracach urzgdzeniowo-rolnych w znacznym stopniu
utatwito i przy$pieszyto wykonywanie szczego6towych zadan. tatwiejszy i szybszy jest pomiar niezmiennikéw
terenowych, tatwiejsza jest weryfikacja aktualnego stanu zagospodarowania na dowolnym etapie scalenia oraz
o wiele krotsza kontrola terenowa na potrzeby opracowania zatozen do projektu scalenia czy programdéw prac
urzgdzeniowo-rolnych. Numeryczny model terenu, chmura punktéw czy opracowane na tej podstawie studium
spadkéw pozwalajg na lepsze projektowanie nowego stanu po scaleniu bez koniecznosci licznych pomiaréw
uzupetniajgcych, wizualizacje nowego stanu w przestrzeni 3D, co jest zdecydowanie pomocne przy
konsultacjach z mieszkancami i fatwiejszym wyobrazeniu projektowanych zmian. Biuro wykorzystuje BSP
do nalotéw nad obiektami scaleniowymi, inwentaryzacjg wskazanych odcinkéw drég, do zadan zwigzanych
z kontrolg i inwentaryzacjg wysypisk odpaddéw, inwentaryzacjg szkod towieckich, inwentaryzacjg osuwisk oraz
do celéw wiasnych majacych na celu reklame biura. Zastosowanie opisanej technologii zdecydowaniu skraca
i utatwia proces pozyskania danych przestrzennych.
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4. Hierarchia organizacji

4.1 Dyrekcja
Operatorzy ULC Stanowisko Petniona funkcja
Operator nr 1 Dyrektor Funkcje zarzadcze i reprezentacyjne

Operator nr 2

Zastepca Dyrektora

Funkcje zarzadcze i reprezentacyjne

4.2 Nadzoér

Nadzor

Nadzorujacy

Stanowisko

Petniona funkcja

Nadzér w Pracowni Terenowej w Biatej
Podlaskiej

Kierownik Pracowni Terenowej w Biatej
Podlaskiej

Nadzor lotow

Nadzér w Pracowni Terenowej w Chetmie

Kierownik Pracowni Terenowej w Chetmie

Nadzor lotow

Nadzér w Pracowni Terenowej w Lublinie

Kierownik Pracowni Terenowej w Lublinie

Nadzor lotow

Nadzér w Pracowni Terenowej

Kierownik Pracowni Terenowej

Nadzor lotow

w Zamosciu w Zamosciu

Nadzér w Pracowni Terenowej Nadzor i ewidencja
W WBGIUTR w Lublinie Zespodt ds. informatyki i nowych technologii | lotow w WBGIUTR

w Lublinie
4.3 Piloci
Personel lotniczy
Piloci Stanowisko Petniona funkcja
Piloci w Pracowni Terenowej Geodeta Pilot, operator BSP w Pracowni Terenowej w Biatej Podlaskiej

w Biatej Podlaskiej

Piloci w Pracowni Terenowej

. Geodeta Pilot, operator BSP w Pracowni Terenowej w Chetmie
w Chetmie
Piloci w Pracowni Terenowej . . . -

o ) Geodeta Pilot, operator BSP w Pracowni Terenowej w Lublinie

w Lublinie
Piloci w Pracowni Terenowej . . . o

- Geodeta Pilot, operator BSP w Pracowni Terenowej w Zamosciu
w Zamosciu

5. Wykaz personelu lotniczego stanowi zatgcznik nr 11. do instrukcji operacyjnej.

6. Opis koncepcji operacji (ConOps)

6.1 Loty na potrzeby prac geodezyjno-urzgdzeniowo-rolnych nad terenami rolnymi, leSnymi, zabudowanymi
oraz nad infrastrukturg przemystowg. Loty autonomiczne z sensorami optoelektronicznymi do zastosowan
inzynierskich, geodezyjnych, inwentaryzacyjnych oraz loty diagnostyczne nad terenami pokrytymi roslinnoscia.

Loty statkami bezzatogowymi VLOS prowadzone zgodnie z Wytycznymi Prezesa ULC i zatozeniami
operacyjnymi dla kategorii Otwartej oraz krajowych scenariuszy standardowych w kategorii Szczegdlne;.
Operacje prowadzone sg nad wyznaczonym obszarem; miejsce startu i lgdowania wyraznie oznaczone; misja
zgtoszona przy pomocy aplikacji Checkin.pansa.pl, nadzor nad lotem petnig wykwalifikowani piloci UAVO. Loty
odbywajg sie statkami przygotowanymi pod kgtem wymogdéw bezpieczenstwa oraz sprawnymi techniczne.

Tereny rolne, lesne, zaroslowe, tereny wiejskie, podmiejskie, miejskie, tereny w sgsiedztwie infrastruktury
drogowej i kolejowej, w rejonie infrastruktury wodnej oraz srédlgdowej. Przestrzeh powietrza kontrolowana lub

niekontrolowana w FIR Warszawa; strefy DRA-R, DRA-I (opcjonalnie DRA-T, DRA-U).

Loty w zréznicowanych warunkach pogodowych w kazdej porze roku. Loty w $rodowisku z zaktdceniami
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elektromagnetycznymi, loty w $rodowisku oddziatywania PEM. Wszyscy piloci objeci obowigzkowym
ubezpieczeniem indywidualnym OC.

System czujnikéw antykolizyjnych stale aktywny(DJI). System podnoszgcy bezpieczenstwo lotu FPV oraz VA
stale aktywny (DJA). Standardowe procedury FailSafe zaprogramowane na RTH Ilub HOVER.
Zaimplementowane ograniczenie wysokosci i odlegtosci lotdw. Nadzér nad lotem poprzez dedykowang
aplikacje umozliwiajgcg identyfikacje problemdw technicznych system bezzatogowego w trakcie lotu.

Personel stanowig zweryfikowani przez ULC piloci UAVO z doswiadczeniem w wykonywaniu lotéw w trybie
manualnym oraz autonomicznym. Personel poddawany systematycznym szkoleniom wewnetrznym. Operator
oraz piloci sg odpowiedzialni za przebieg i bezpieczenstwo lotéw, w tym bezpieczenstwo osdb
niezaangazowanych. Personel lotniczy zapoznany z procedurg dotyczacg udziatu w inspekcji przez kontrolerow
wiasciwego organu (ULC) podczas prowadzenia dziatalnosci lotnicze;.

Analiza ryzyka oraz metody ograniczenia ryzyka dostosowane do rodzaju i charakteru operacji lotniczej.
W ftrakcie lotow VLOS (NSTS-0INSTS-O2, NSTS-03) GRC na poziomie nieprzekraczajacym 3, ARC
na poziomie nie wiekszym niz ARC-b; wskaznik poziomu bezpieczenstwa oraz integralnosci SAIL
na poziomie |l. W trakcie misji, w warunkach gdy potencjalne ryzyko na ziemi (GRC) moze by¢ wyzsze od 4
Operator/Piloci obowigzkowo stosujg wszystkie grupy czynnikéw tagodzacych ryzyko MI- M3, oraz korzystajg
z obserwatoréw PP oraz BSP.

Po zakonczeniu dziatalnosci lotniczej na koniec kazdego dnia lotnego, personel dokonuje kontroli stanu
technicznego statkéw oraz sprzetu wspomagajgcego lot. Wykonuje niezbedne prace serwisowe oraz naprawy,
zuzyte element wyposazenia wymienia na nowe.

6.2 Loty prezentacyjne w celach dziatan promujgcych WBGIUTR w Lublinie

Loty statkami bezzatogowymi VLOS prowadzone zgodnie z Wytycznymi Prezesa ULC i zatozeniami
operacyjnymi dla kategorii Otwartej oraz krajowych scenariuszy standardowych w kategorii Szczegolne;.
Operacje prowadzone sg nad wyznaczonym obszarem; miejsce startu i lgdowania wyraznie oznaczone; misja
zgtoszona przy pomocy aplikacji Checkin.pansa.pl, nadzdér nad lotem petnig wykwalifikowani piloci UAVO. Loty
odbywajg sie statkami przygotowanymi pod katem wymogéw bezpieczenstwa oraz sprawnymi techniczne.

Tereny rolne, lesne, zaroslowe, tereny wiejskie, podmiejskie, tereny oddalone od zabudowan, zbiorniki wodne
naturalne i sztuczne, obszary zalewowe. Przestrzen powietrza kontrolowania lub niekontrolowana w FIR
Warszawa,; strefy DRA-R, DRA-I (opcjonalnie DRA-T).

Loty jedynie w dobrych warunkach pogodowych, bez opadoéw, Kp index < 4, predko$¢ wiatru nieprzekraczajgca
10 m/s na wysokosci lotu. Misje w Srodowisku bez zaktocen elektromagnetycznych. Loty na potrzeby promocji
Operatora realizowane przez personel zaangazowany. Wszyscy piloci objeci obowigzkowym ubezpieczeniem
indywidualnym OC

System czujnikéw antykolizyjnych stale aktywny(DJl). System podnoszacy bezpieczenstwo lotu FPV oraz VA
stale aktywny (DJA). Standardowe procedury FailSafe zaprogramowane na RTH Ilub HOVER.
Zaimplementowane ograniczenie wysokosci i odlegtosci lotéw. Nadzér nad lotem poprzez dedykowang
aplikacje umozliwiajgcg identyfikacje problemoéw technicznych system bezzatogowego w trakcie lotu.

Personel stanowig zweryfikowani przez ULC piloci UAVO z uprawnieniami do lotéw VLOS z doswiadczeniem
w prowadzeniu zaje¢ dydaktycznych oraz prezentacji systemow BSP. Personel poddawany systematycznym
szkoleniom wewnetrznym w jednostce Operatora. Piloci sg odpowiedzialni za przebieg oraz bezpieczenstwo
operacji prowadzonych podczas zaje¢ dydaktycznych. Personel lotniczy zapoznany z procedurg dotyczacyg
udziatu w inspekcji przez kontrolerow wiasciwego organu (ULC) podczas prowadzenia zaje¢ w terenie.

Analiza ryzyka oraz metody ograniczenia ryzyka dostosowane do rodzaju i charakteru operacji lotniczej.
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W trakcie lotow VLOS (NSTS-0INSTS-O2, NSTS-03) GRC na poziomie nieprzekraczajagcym 3, ARC
na poziomie nie wiekszym niz ARC-b; wskaznik poziomu bezpieczenstwa oraz integralnosci SAIL na poziomie
Il. W trakcie misji, w warunkach gdy potencjalne ryzyko na ziemi (GRC) moze by¢ wyzsze od 4 Operator/Piloci
obowigzkowo stosujg wszystkie grupy czynnikéw fagodzgcych ryzyko MI- M3, oraz korzystajg z obserwatorow
PP oraz BSP.

Po zakonczeniu dziatalnosci lotniczej na koniec kazdego dnia lotnego, personel dokonuje kontroli stanu
technicznego statkéw oraz sprzetu wspomagajgcego lot. Wykonuje niezbedne prace serwisowe oraz naprawy,

zuzyte element wyposazenia wymienia na nowe.

7.

Instrukcja obstugi technicznej SBSP

Szczegotowa kontrola stanu technicznego SBSP odbywa sie zawsze przed i po zakonczonych operacjach
lotniczych z wykorzystaniem SBSP.
Kontrola przeprowadzana jest w oparciu 0 Zatacznik nr 2 do niniejszej instrukcji operacyjnej. Wypetniony
zatgcznik nr 2 powinien zostaé dotgczony do dokumentacji prowadzanych operaciji lotniczych.
Kazda osoba przystepujgca do wykonania operacji lotniczej z wykorzystaniem konkretnego SBSP jest
zobowigzania do zapoznania sie z instrukcjg obstugi systemu opublikowang przez producenta SBSP
i stosowania sie do zapisanych tam wymogdw i ograniczen sprzetowych.
Instrukcje obstugi opublikowane przez producentéw poszczegdlnych SBSP uzytkowanych w ramach
operacji prowadzonych przez Operatora znajdujg sie w zatgcznikach do niniejszej instrukcji operacyjne;j.

Wykaz wykorzystywanych SBSP przez operatora znajduje sie w tabeli ponize;j.

8. Wykaz wykorzystywanych SBSP

Lp. Nazwa Numer seryjny Stosowang MTOM Systemy
wyposazenie podnoszace
RTK, FC6360, MODUL GPS,
1 | DI Phantom | o sHaKRA30285 LOKALIZATOR GPS, | 4 39y | FAILSAFE,
4 RTK SWIATLO GORNE DETEKCJA
DOOKOLNE PRZESZKOD
RTK, FC6360, MODUL GPS,
DJI Phantom LOKALIZATOR GPS, FAILSAFE,
2 | 4RTK OV2SHAGRAS0165 SWIATLO GORNE | T32K9 | pETEKCIA
DOOKOLNE PRZESZKOD
RTK, ZENMUSE P1, MODUL GPS,
3 DJI Matrice 1581F6GKB238100400GE | LOKALIZATORGPS, | _g o kg FAILSAFE,
350 RTK SWIATLO GORNE DETEKCJA
DOOKOLNE PRZESZKOD
RTK, ZENMUSE P1, MODUL GPS,
DJI Matrice LOKALIZATOR GPS, FAILSAFE,
4 350 RTK 1581F6GKB2384004001N SWIATLO GORNE <9.0 kg DETEKCIA
DOOKOLNE PRZESZKOD
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9. Procedury operacyjne
9.1. Zasady wykonywania operacji lotniczych

Bezposredni nadzér nad personelem lotniczym sprawujg Kierownicy Pracowni oraz Zespoét ds. informatyk
i nowych technologii. Wszelkie loty bezzatogowymi statkami powietrznymi bedgcymi na wyposazeniu WBGIUTR
w Lublinie powinny by¢ wczesniej pisemnie uzgodnione z Kierownikami Pracowni oraz Zespotem ds. Informatyki
i Nowych Technologii. Wzdr uzgodnienia lotu jako zatgcznik nr 10 ktdry jest ewidencjonowany przez zespot
ds. informatyki i nowych technologii jako rejestr dokonywanych lotéw.
Zasady wykonywania operacji lotniczych bezzatogowymi statkami powietrznymi sg okreslone w europejskich
oraz polskich przepisach prawa lotniczego. Odpowiednie Wytyczne Prezesa ULC oraz europejskie i polskie
rozporzgdzenia zostaty dotgczone do niniejszej Instrukcji Operacyjnej jako zatgczniki.
Personel lotniczy wskazany w wykazie personelu lotniczego podmiotu WBGIUTR w Lublinie realizujgcego ustugi
lotnicze SBSP, zobowigzuje sie do:
1. Przestrzegania zasad wykonywania operacji lotniczych z uzyciem SBSP, o ktérych mowa we
wspomnianych wyzej aktach prawnych.
2. Przestrzegania warunkéw zgtaszania oraz wykonywania lotéw okreslonych przez instytucje zapewniajacg
stuzbe ruchu lotniczego (Polska Agencja Zeglugi Powietrznej).
3. Stosowania sie do zapiséw niniejszej Instrukcji Operacyjnej.

9.2. Minimalizacja btedéw ludzkich

W celu zminimalizowania btedéw ludzkich Operator wprowadzit:

Jasny podziat i przydziat zadan personelu lotniczego zaangazowanego w wykonywanie operacji lotniczych.

Wykaz personelu wraz z petniong funkcjg i obowigzkami zostat zawarty w czesci wstepnej, strona 6-7.

Dane podmiotu i ogdlny opis organizacji operatora SBSP.

Obowigzek uzupetniania wewnetrznych list kontrolnych w celu sprawdzenia, czy personel wykonuje

przydzielone im zadania w odpowiedni sposéb.

5. Listy kontrolne stanowig odpowiednie zatgczniki do niniejszej Instrukcji Operacyjnej i dotyczg réznych
procedury wykonywanych przez roznych cztonkéw personelu w zaleznosci od przydzielonych im zadan.

PO

9.3. Procedury normalne

Kazdorazowo przed podjeciem czynnosci lotniczych Operator/Pilot winien upewnic sie, ze:
1. Posiada aktualne uprawnienia Operatora/Pilota SBSP.
2. Posiada aktualng polise OC Operatora/Pilota SBSP.
3. Pilot posiada dowdd tozsamosci.
4. Kod QR potwierdzajacy rejestracje Pilota w systemie drony.uic.gov.pl.

Lp. Przygotowanie do operacji oraz listy kontrolne

Ocena przestrzeni operacyjnej i zwigzanych z nig buforéw (bufora ryzyka naziemnego oraz
w stosownych przypadkach, bufora ryzyka powietrznego).

Omowienie potencjalnych przeszkdd, ktére moga ogranicza¢ zdolnos¢ do utrzymywania BSP w zasiegu
2 | widocznos$ci wzrokowej lub prowadzenia obserwacji przestrzeni powietrznej, ewentualnych przelotéw nad
osobami postronnymi oraz ewentualnych przelotéw nad infrastrukturg krytyczna.

Ocena otaczajgcego srodowiska i otaczajacej przestrzeni powietrznej, w tym bliskosci stref
3 | geograficznych dla systeméw bezzatogowych statkéw powietrznych oraz ewentualnych dziatan
prowadzonych przez innych uzytkownikow przestrzeni powietrzne;j.

Omoéwienie warunkoéw srodowiskowych odpowiednich do wykonywania operacji z uzyciem systemu
bezzatogowego statku powietrznego.

Okreslenie minimalnej liczby cztonkéw personelu odpowiedzialnego za realizacje obowigzkéw istotnych
5 |z punktu widzenia operacji z uzyciem SBSP, ktérzy sg wymagani do wykonania operacji, oraz zakres ich
obowigzkow.
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Omoéwienie procedur komunikacji miedzy pilotem (pilotami) bezzatogowego statku powietrznego
a wszystkimi innymi cztonkami personelu odpowiedzialnymi za realizacje obowigzkow istotnych z punktu
widzenia operacji z uzyciem SBSP oraz, w razie potrzeby, z wszelkimi osobami trzecimi.

Ocena zgodnosci warunkéw operacji z wszelkimi szczegdlnymi wymogami witasciwych organow
obowigzujgcymi na planowanym obszarze operacji, w tym z wymogami dotyczacymi bezpieczenstwa,
prywatnosci, ochrony danych i ochrony srodowiska oraz wykorzystania widma czestotliwosci radiowych.

Okreslenie wymaganych srodkéw ograniczania ryzyka majgcych na celu zapewnienie bezpiecznego
przebiegu operacji.

Okreslenie kontrolowanego obszaru naziemnego.

10

Zabezpieczenie kontrolowanego obszaru naziemnego, aby uniemozliwi¢ osobom trzecim wejscie na ten
obszar w trakcie operacji, oraz, w razie potrzeby, zapewnienie koordynacji z wtadzami lokalnymi.

11

Sprawdzenie, czy system bezzalogowego statku powietrznego jest w stanie nadajgcym sie do bezpie-
cznego wykonania zaplanowanej operacji.

,_
©

Przygotowanie do lotu

=

Weryfikacja warunkéw pogodowych (wiatr, pozycja Stonca, temperatura i wilgotnos¢ powietrza,
mozliwos¢ wystgpienia opadow i osadow atmosferycznych, aktywnos¢ stoneczna Kp-index).

Ogledziny techniczne BSP, sensorow, kamer.

Sprawdzenie poziomu natadowania akumulatorow BSP.

Sprawdzenie poziomu natadowania akumulatoréw BSP, kontrolera, stacji naziemnej (tabletu), staciji
referencyjnej GNSS (jesli bedzie uzywana).

Sprawdzenie aktualnosci zainstalowanego firmware BSP, sensoréw, kamer.

Sprawdzenie aktualnosci aplikacji uzywanych w trakcie misiji.

Sprawdzenie wyposazenia do lotu: kamizelka, apteczka, gasnica.

Sprawdzenie aktualnosci uprawnien oraz waznosci polisy OC.

O[N] B WD

Zatozenie kamizelki ostrzegawczej.

BN
o

Zabezpieczenie i oznaczenie lgdowiska (pachotki, tasma ostrzegawcza).

[
=

Ostateczne sprawdzenie stanu technicznego BSP przed startem ($migta, silniki, rama, antena,
podwozie, status akumulatoréw w BSP i aparaturze RC, poprawno$¢ dziatania oprogramowania).

=
N

Powiadomienie odpowiednich organow/stuzb/podmiotéw o zamiarze wykonania lotu (aplikacja
DroneRadar, telefon do organéw ATS).

,_
©

Procedury startu

Ustawienie przetgcznikéw aparatury RC w pozycje do lotu.

Uruchomienie aparatury RC, sprawdzenie statusu baterii aparatury.

Ustawienie BSP w punkcie startu.

Sprawdzenie statusu baterii BSP.

Wtaczenie uktadu zasilania statku.

Wgranie i weryfikacja parametréw misji (w przypadku lotéw po zaplanowanej trasie).

Wiaczenie oswietlenia do lotow VLOS - jesli konieczne.

Oczekiwanie na prawidtowe wskazanie GPS, kompasu, temperatury pakietow itp.

OO |IN|O|O|h[WIN|F

Uruchomienie silnikdw i wzrokowo-stuchowa ocena poprawnosci ich pracy.

[N
o

Start do zawisu na niewielkiej wysokosci 3-5 m oraz 8-10 m przed operatorem.

=
=

Sprawdzenie reakcji platformy na wychylenia drgzkéw, sprawdzenie poprawnosci dziatania
systemow poktadowych, "rozgrzanie" pakietu zasilajgcego jesli tego wymaga.

12

Przejscie do wykonania zaplanowanych dziatan - loty VLOS; w zaleznosci od realizowanej misji loty
sterowane manualnie lub zaprogramowane.

13

Wykonanie lotéw i dziatarh w ramach zaplanowanych operaciji.

14

Zakonczenie operacji - powrét do miejsca startu lub zawis nad planowanym miejscem lgdowania.
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Lp. Procedury lagdowania
1 Zawis nad miejscem wyznaczonym do lgdowania.
5 Ocena mozliwosci wylagdowania (w razie potrzeby: ostrzezenie oséb postronnych o fakcie podejscia
do lgdowania).
3 Przejscie do znizania oraz lagdowanie.
L Procedury w trakcie lotu, w tym procedury stuzace zapewnieniu, aby bezzatogowy statek
P powietrzny pozostawal w granicach przestrzeni lotu
1 Pilot zachowuje szczegdlng ostroznos¢, stale nadzoruje przebieg operacji, wszystkie dostepne
parametry lotu, by BSP pozostat w granicach przestrzeni lotu zgodnie z zatozeniami misji.
> Pilot za wszelkg cene chroni zycie i zdrowie ludzkie, unika jak tylko mozliwe przelotéw nad
pojedynczymi ludzmi, a w szczegolnosci zgromadzeniami ludzi.
3 Pilot uzywa wszelkich dostepnych narzedzi w celu zapewnienia bezpieczenstwa wykonywanych
operacji lotniczych.
Procedury wykrywania statkéw powietrznych znajdujacych sie na potencjalnie kolizyjnym
Lp. kursie , przez pilota bezzalogowego statku powietrznego oraz przez stosownie do przypadku,
obserwatora przestrzeni powietrznej lub obserwatora bezzalogowego statku powietrznego
Pilot prowadzi statg obserwacje przestrzeni powietrznej wokot statku, a w przypadku zaangazowania
1 w operacje obserwatorow - rowniez oni prowadzg statg obserwacje przestrzeni powietrznej
w obszarze wykonywanej misji.
W przypadku wykrycia przez pilota innego SP bedacego potencjalnie na kursie kolizyjnym z BSP pilot
2 podejmuje decyzje o zmianie kursu i wysoko$ci zgodnie z obowigzujgcym prawem lub w takich
sposob, by za wszelkg cene zazegnac sytuacji awaryjnej.
W przypadku wykrycia przez obserwatoréw innego SP bedacego potencjalnie na kursie kolizyjnym
z BSP informacja ta musi by¢ niezwlocznie przekazana do pilota z uzyciem zapewnionych $srodkow
3 tacznosci oraz przy zastosowaniu umoéwionej frazeologii. Nastepnie pilot odpowiednio do prze-
kazanych informacji podejmuje decyzje o zmianie kursu i wysokosci zgodnie z obowigzujgcym
prawem lub w takich sposob, by za wszelkg ceng zazegnac sytuacji awaryjne;.
L Procedury po zakonczeniu lotu, w tym kontrole majace na celu weryfikacje stanu systemu
P bezzalogowego statku powietrznego
1 Wytaczenie silnikéw statku.
2 Wylgczenie zasilania statku.
3 Wytaczenie Swiatta nawigacyjnego po zakonczeniu lotow.
4 Wyjecie pakietu (-6w) ze statku.
5 Powiadomienie odpowiednich organéw/stuzb/podmiotéw o zakonczeniu lotu (jesli wymagane).
6 Przeglad techniczny statku (ocena stanu topat pod katem uszkodzen, oblodzenia, ocena obudowy
pod katem pekniec¢ i ubytkéw, ocena silnikow pod kagtem temperatury, oporéw tarcia).
Lp. Procedury kontynuowania operacji - kolejne loty
1 Ocena stanu baterii w aparaturze RC i w urzgdzeniach dodatkowych (tablet, smartfon).
2 Przygotowanie kolejnego natadowanego pakietu zasilajgcego BSP.
3 Ocena warunkdéw pogodowych, szczegolnie jesli ulegajg dynamicznym zmianom.
4 Przejscie do punktu 3. Przystgpienie do lotow.
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Lp. Procedury po zakonczeniu operacji lotniczej
1 Powiadomienie odpowiednich organéw/stuzb/podmiotéw o zakonczeniu czynnosci lotniczych w da-
nym dniu.
2 Spakowanie platformy oraz innych akcesoriéw do jego obstugi.
3 Uporzgdkowanie miejsca lotéw (ztozenie maty startowej, flag, stupkéw, tasm ostrzegawczych).
4 Opuszczenie miejsca lotow.
9.4. Procedury bezpieczenstwa oraz analiza ryzyka
Lp. Przypadek Procedura
Przerwanie operacji lotniczej, jesli konieczne -
1 Opuszczenie przez BSP wyznaczonej przejecie recznej kontroli nad BSP i powrét do
przestrzeni lotu. wyznaczonej przestrzeni lotu. Okreslenie powodu, dla
ktérego BSP opuscit strefe.
Pojawienie sie os6b postronnych, ktre Tymczasowe przerwanie operacji lotniczej, oddalenie
2 | wkraczaja na kontrolowany obszér sie BSP od osob postronnych, proba zazegnania
naziemn problemu przez personel pomocniczy lub samego
y pilota.
3 Pojawienie sie niekorzystnych warunkéw Przerwanie operacji lotniczej, przejscie do lgdowania
operacyjnych w bezpiecznym obszarze.
Poqorszenia sie funkcionowania Przerwanie operacji lotniczej, przejscie do lgdowania
4 zev?/n trznveh Se’ steméw wsbieraiacvch w bezpiecznym obszarze. Zidentyfikowanie problemu
o erae;:' y y pierajacy i préba przywrécenia sprawnosci funkcjonowania
P 1€ zewnetrznych systemow wspierajgcych operacje.
Ustalenie przed lotem frazeologii, ktorg nalezy
Wykorzystywanie podczas operacji stosowac w komunikacji miedzy pilotem
5 obserwatoréw przestrzeni powietrznej (AO) a obserwatorami (AO). Ustalenie i sprawdzenie
P P ) " | poprawnos$ci dziatania dwukierunkowej komunikacji
radiowe;j.
Jesli to mozliwe: ustalenie zasad podziatu przestrzeni
powietrznej przed przystgpieniem do misji. Ustalenie
Mozliwosé powstania konfliktu z innvmi zasad komunikacji i zachowania sie w razie zblizenia
6 uzytkownikZmi PP y sie SP do siebie. W razie koniecznosci przerwanie
' operacji lotniczej, oddalenie sie od innego SP w celu
zredukowania zagrozenia, jesli to konieczne: przejscie
do ladowania w bezpiecznym obszarze.
UAS.SPEC.050 pkt 1 lit. a) (ii) procedury Operatorzy SBSP ustalajg zasady i procedury
zape.wniajaé:e przestrzeéaniewramach zwigzane z zabezpieczeniem rejonu lotéw przed
7 | planowanej operacji wymogow w zakresie ni'eL_J'powainionym dostepem. Jesi charﬂakter ! rodz_aj
ochrony majgcych zastosowanie do obszaru misji tego wymaga dokonujg rezerwacji PP zgodnie
operaci obowigzujgcymi przepisami MTBIGM z 2013 roku.
peraci, Staty kontakt z DPS ASM.
Zabezpieczenie miejsca startu/lgdowania przed
UAS.SPEC.050 pkt 1 lit. a) (iii) $rodki whniesieniem przedmiotéw i materiatdw zabronionych
8 s+uzaice ocHroniepprze d .bezprawna przez osoby nieuprawnione. Zastosowanie s$rodkéw
ingerencja i nieuprawnionym dostepem: zapobiegawczych przed przedostaniem sie
' nieuprawnionych oséb w rejon miejsca startu
i lgdowania. Korzystanie z pomocy VO.

Ocena ryzyka kazdorazowo bedzie wykonywana
Dokumenty te znajdujg sie w zataczniku nr 7

przy pomocy karty analizy ryzyka przed kazdg misja.
do instrukcji operacyjnej. Ocena ryzyka nie zastepuje
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standardowych czynno$ci operacyjnych przewidzianych przepisami i nie zwalnia operatora z formalnego
zatatwienia wszystkich wymaganych zgod.

9.5. Procedury awaryjne
Lp. Sytuacja awaryjna Procedura
Préba odzyskania potgczenia RC. W tym czasie BSP
1 | Utrata potgczenia RC z BSP realizuje procedure FailSafe polegajaca
na automatycznym powrocie do miejsca startu.
Zbyt matla ilos¢ satelitow GPS odczytywana Przelgczenie : drona w tryb ATTI/ALTHQL.D
2 z wykorzystaniem jedynie barometru lub przejScie
przez SBSP
do trybu manualnego
. Przetgczenie w inny tryb lotu (ATTI/ALTHOLD Ilub
3 | Awaria GPS manualny)
4 | Awaria barometru Prze+acz.en|e do trybu manualnego lub natychmiastowe
lgdowanie
Ladowanie i sprawdzenie powodu awarii, zalecana
. ponowna kalibracja kompasu (w przypadku awarii
5 | Awaria kompasu S . i
w locie nie nalezy przetgczaé BSP w tryb automatyczny
ani wymuszac procedury powrotu do miejsca startu
6 Zblizanie sie innego statku powietrznego na | Unik poprzez odbicie w prawg strone i obnizenie lotu do
kursie kolizyjnym bezpiecznej odlegtosci
W przypadku quadcoptera wigze sie z upadkiem - nalezy
wystrzegaC sie przelatywania nad ludzmi i mieniem,
rozpoczg¢ natychmiastowg procedure Igdowania.
7 | Utrata jednego z napedéw lub smigiet W przypadku statoptatu - przejscie do fazy Ilotu
Slizgowego, zaplanowanie przyziemienia w otwartym
terenie, z dala od ludzi, pojazdow, zwierzat oraz
zabudowy.
W przypadku BSP bez systemu ratunkowego w postaci
I . spadochronu wigze sie to z upadkiem - nalezy
8 | Utrata zasilania w powietrzu o . L
wystrzega¢ sie przelatywania nad ludzmi i mieniem
(jezeli jest taka mozliwosc)
9 | Problemy zdrowotne Natychmiastowe lgdowanie (manualne bgdz RTH).
10 | Nagte zatamanie pogody Natychmiastowe lgdowanie manualne.
. _— - . . Oczekiwanie na powrotéw do miejsca startu zgodnie
11 | Awaria zasilania w stacji naziemnej .
Z zaprogramowang procedurg FailSafe.
L . . - Zatrzymanie  lgdowania, = wznoszenie, zadbanie
Wtargniecie oséb trzecich na miejsce 2 ; . - L
12 | . 0 miejsce do lgdowania w innym miejscu jesli wymaga
gdowania .
tego sytuacja.
13 | Zderzenie z ptakiem w powietrzu Je_s’ll _ BSP pozost_aje ste_rowalny - natychmiastowe
zejécie do lgdowania w trybie awaryjnym.
14 | Nagta niedyspozycja operatora Uruchomienie procedury FailSafe.
Zachowaé bezpieczng odlegtos¢ i odczekaé, az do
15 | Pozar baterii na ziemi caikow!te_go wypalenia sig bater.n. w przyfpadku’dostepL’J
do gasnicy proszkowej lub piasku prébowac ugasié
pozar.
Okreslenie potozenia BSP za pomoca awaryjnego
Catkowita utrata tgcznosci z BSP podczas lokalizatora GPS - GSM, oczekiwanie na powrot do
16 . ) e ;
dalekich lotéw BVLOS miejsca startu zgodnie z zaprogramowang procedurg.
Zgtoszenie do odpowiednich organow/stuzb.
17 Opuszczenie przez BSP przestrzeni Przejecie manualnej kontroli nad BSP, powrét do
operacyjnej przestrzeni operacyjnej, identyfikacja problemu.
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9.6. Procedury w przypadku catkowitej utraty kontroli nad statkiem powietrznym

1. Ciagte czynnosci majgce na celu odzyskanie tgcznos¢ z bezzatogowym statkiem powietrznym.
2. Powiadomienie poprzez aplikacje DroneRadar o utracie kontroli nad BSP.
3. Powiadomienie telefonicznie wlasciwego organu ATS o utracie kontroli:
a) TWR Stuzba Kontroli Lotniska w przypadku lotu w strefie CTR.
b) FIS Stuzba Informacji Powietrznej w przypadku lotu w przestrzeni niekontrolowanej, uwzgledniajagc
podziat sektorowy FIS.
c) Zarzgdzajgcego strefg w ktorej lot sie odbywa.
Przekazanie nastepujgcych informagiji:
a) Biezagca lokalizacja bezzatogowego statku powietrznego okreslana za pomocg urzgdzenia
odpowiedzialnego za lokalizacje awaryjna.
b) Ostatnia znana lokalizacja bezzalogowego statku powietrznego, w przypadku niedziatania
urzadzenia odpowiedzialnego za lokalizacje awaryjng, o ktérej mowa powyze;.
¢) Godzina utraty tgcznosci, ostatnia zarejestrowana predkosé¢, wysokosé i kurs bezzatogowego statku
powietrznego.
d) Przewidywany czas do wyczerpania zapasu paliwa lub wyczerpania akumulatoréow zasilajgcych
uktad napedowy.

W przypadku ponownego nawigzania kontaktu z BSP - jak najszybsze poinformowanie stuzby ATS o tym fakcie
oraz anulowanie w aplikacji DroneRadar alarmu zwigzanego z utratg kontroli nad BSP.

9.7. Schemat udzielania pierwszej pomocy przedmedycznej

1. Zabezpieczenie miejsca zdarzenia.

2. Sprawdzenie stanu poszkodowanego (podstawowych funkcji zyciowych - oddechu i $wiadomosci,
Zlokalizowanie odniesionych urazow).

3. Zapewnienie sobie pomocy, wezwanie pogotowia ratunkowego lub innych specjalistycznych stuzb
ratowniczych.

4. Prowadzenie resuscytacji krgzeniowo-oddechowej, zatamowanie krwotokéw i dziatanie przeciwwstrzgsowe.

Wykonanie pozostatych/innych czynnosci ratunkowych zaleznych od stanu poszkodowanego.

6. Ulozenie poszkodowanego w pozycji bezpiecznej (jedynie jezeli poszkodowany jest nieprzytomny i zaistniata
potrzeba pozostawienia go bez opieki na diuzszy czas)

o
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9.8. Kryteria identyfikacji sytuacji awaryjne;j

Podstawowy podziat sytuacji awaryjnych
Sytuacje planowane Sytuacje nieplanowane

Planowane sytuacje pozwalajg na reakcje pilota i Nieplanowane sytuacje awaryjne, to takie, ktdérych
innych oséb zaangazowanych w operacje wg dynamika, a wiec szybki przebieg zjawiska, nie pozwa-
odpowiednich jasnych procedury by ztagodzi¢ skutki |lajg na natychmiastowg reakcje w momencie zdarzenia
powstatej sytuacji. i ogranicza mozliwosci udzielania niezbednej pomocy.
Przyktady: alarm niskiego stanu baterii w BSP, Przykfady: zderzenie z ptakiem podczas lotu, nagta
pogarszajgce sie warunki pogodowe, zblizanie sie awaria napedu skutkujgca upadkiem BSP, pozar baterii
innego statku powietrznego na kursie kolizyjnym. w trakcie lotu.

W przypadku wystagpienia planowanych sytuacji awaryjnych nalezy zastosowac sie do witasciwej procedury
okreslonej w tabeli w dziale 9.5 Procedury awaryjne.

W przypadku wystgpienia nieplanowanej sytuacji - jesli pilot nie ma mozliwosci zastosowania procedury
awaryjnej - stara sie zminimalizowa¢ skutki sytuacji chronigc przy tym w pierwszej kolejnosci zycie ludzkie,
w drugiej kolejnosci mienie, w trzeciej system BSP, ktérym sie postuguje.

Dodatkowe kryterium identyfikacji sytuacji awaryjnej

Kategoria sytuaciji Przyktady
Awarie sprzetowe Utrata napedu, problemy z fgcznosciag, zasilaniem.
Problemy zdrowotne Utrata przytomnosci, gorsze samopoczucie, niestrawnos¢ itp.
Nagte zmiany pogody Silny wiatr, nagty opad deszczu/gradu/sniegu
. BSP na kursie kolizyjnym z inny SP, zderzenie dwdch BSP w trakcie
Incydenty w powietrzu ; . ; . .
szkolenia, zderzenie z ptakiem, wylot poza przestrzeh operacyjna.

9.9. Plan ograniczenia eskalacji skutkow sytuacji awaryjnej (ERP)

Jesli jako pilot SBSP doswiadczyte$ sytuacji awaryjnej z udziatem SBSP, wykonaj ponizsze czynno$ci:

1. Jezeli BSP naruszyt przestrzen powietrzng: poinformuj o tym fakcie wtasciwy organ ATS.

2. Jesli BSP spadt na ziemig sprawdz, czy nie ma rannych oséb i zabezpiecz sprzet.

3. Jesli jakakolwiek osoba odniosta powazne obrazenia - zadzwon pod numer 112, aby wezwaé pomoc
medyczng, a do czasu przyjazdu zapewnij pierwszg pomoc poszkodowanym.

4. Jesli jakiekolwiek mienie doznato uszkodzen z powodu uderzenia BSP - skontaktuj sie z wtascicielem mienia
w celu ustalenia pokrycia kosztow.

5. Jesli sprzet jest uszkodzony, podczas jego zabezpieczania nalezy uwaza¢ na zagrozenia mechaniczne,
zagrozenia pozarowe oraz toksyczne ze strony baterii litowo-jonowych.

6. Jezeli BSP odleciat nalezy natychmiast powiadomi¢ wiasciwy organ, zgtosi¢ ucieczke przez DroneRadar
i prébowac odzyskacé tgcznosé.

7. Jesli sg swiadkowie zaistniatej sytuacji, ktérzy sg osobami niezaangazowanym w operacje - uzyskaj do nich
kontakt (np. telefoniczny lub inny).

8. Powiadom przetozonego/zarzadzajgcego podmiotem o zaistniatej sytuacji.

9. Sporzadz notatke z zaistniatej sytuacji.

10.Powiadom ubezpieczyciela o zaistniatej sytuaciji.

11.Powiadom PKBWL/ULC o zaistniatej sytuacji poprzez serwis www.cbz.gov.pl.
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9.10. Procedury ochrony danych osobowych

Aby wszystkie operacje przebiegaty zgodnie z przepisami rozporzgadzenia (UE) 2016/679 w sprawie ochrony
0s6b fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego przeptywu takich
danych cztonkowie personelu lotniczego zaangazowani w operacje lotnicze w ramach dziatalno$ci operatora sg
zapoznawani z przepisami rozporzgdzenia (UE) 2016/679 i deklarujg wykonywanie lotéw uwzgledniajgc te
przepisy. Piloci prowadzacy loty BSP oraz prezentacje zobowigzani sg do zachowania poufnosci w zakresie
danych osobowych uczestnikéw zaje¢, wtym ich imion i nazwisk, numeréw telefonéw oraz danych
teleadresowych.
Administratorem danych osobowych jest Wojewddzkie Biuro Geodezji i Urzgdzania Terendw Rolnych w Lublinie
(WBGIUTR w Lublinie) z siedzibg w Lublinie 20-150 ul. Bursaki 17. Dane kontaktowe - e-mail:
sekretariat@wbglubelskie.pl, adres do korespondencji: Wojewddzkie Biuro Geodezji i Urzadzania Terendw
Rolnych w Lublinie 20-150 ul. Bursaki 17. Celem przetwarzania danych osobowych jest:
a) Wypetnienia obowigzkéw prawnych (art. 6 ust. 1 lit. ¢) RODO) wynikajgcych z art. 3 ust.4. Ustawy z dnia
26 marca 1982 r. o scalaniu i wymianie gruntéw - realizacji czynnosci procesu scalenia gruntow
b) Przetwarzanie jest niezbedne do wykonania zadania realizowanego w interesie publicznym lub w ramach
sprawowania wtadzy publicznej powierzonej administratorowi (art. 6 ust. 1 lit. €) RODO). 4. Dane osobowe
pozyskane z nalotu bezzatogowego statku powietrznego bedg przechowywane od momentu nalotu do
momentu zakonczenia prac geodezyjno-kartograficznych na danym terenie.
Przez obszar objety przetwarzaniem rozumie sie teren nalotu bezzatogowego statku powietrznego. Rejestracji
i zapisaniu na nosniku fizycznym podlega tylko obraz z kamery (bez dzwigku). Dane osobowe (w tym: wizerunek
0s6b, cechy szczegdlne tych osob, numery rejestracyjne pojazdéw) z nalotu bedg bezzwlocznie
zanonimizowane, po ktoérej to animizacji nastepuje bezpowrotna i catkowita utrata mozliwosci przetwarzania
danych osobowych. Posiadanie prawa dostepu do tresci swoich danych oraz prawo ich sprostowania
i ograniczenia przetwarzania do momentu animizacji. W zwigzku, ze przetwarzanie danych osobowych jest
niezbedne do wypetnienia obowigzku prawnego, nie przystuguje prawo do sprzeciwu, prawo do usuniecia
danych oraz prawo do przenoszenia danych. Osoba ma prawo wniesienia skargi do Prezesa Urzedu Ochrony
Danych Osobowych, gdy uzna, iz przetwarzanie danych osobowych Pani/Pana dotyczacych narusza przepisy
RODO. Dane osobowe mogg zosta¢ ujawnione innym podmiotom na podstawie przepiséw prawa.
Dostep do dokumentéw majg jedynie osoby upowaznione

9.11. Procedury minimalizacja ucigzliwosci operaciji i ich wptywu na srodowisko

Aby zminimalizowa¢ ucigzliwosci, w tym hatas i ucigzliwo$ci zwigzane z innymi emisjami, dla ludzi i zwierzat
operacje z uzyciem systemow bezzatogowych statkédw powietrznych nalezy planowaé biorgc pod uwaga
ponizsze wytyczne:

1. Loty nalezy planowa¢ w sposéb umozliwiajgcy unikniecie lotu nad zgromadzeniami osoéb.

2. Operacje lotnicze nalezy wykonywaé zachowujgc w kazdej fazie operacji bezpieczng odlegto$¢ od innych

statkbw powietrznych, przeszkdd, pojazdéw, zwierzat lub osdéb, kitdre nie uczestnicza w wykonywaniu

operacji lub ktére nie sg Swiadome poleceh wydawanych przez pilota lub operatora systemu bezzatogowego
statku powietrznego i zalecanych przez niego srodkéw bezpieczenstwa na wypadek awarii lub utraty kontroli
nad bezzatogowym statkiem powietrznym.

Ograniczajgc w mozliwie najwiekszym stopniu czas lotu nad osobami postronnymi.

4. Przestrzen lotu nie powinna by¢ wytyczana nad terenami o duzej gestosci zaludnienia o ile to mozliwe i nie
stoi w sprzecznosci z celem samej operac;ji.

5. Loty powinny odbywac sie z dala od parkéw narodowych, rezerwatéw przyrody, obszaréw Natura 2000 oraz
innych terenéw, ktére zostaty wyznaczone w celu ochrony gatunkowej zwierzat - w szczegdlnosci nad
formami ochrony przyrody wymienionymi w ustawie z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody.

6. Piloci powinni stosowaé sie do ogdlnych zalecen i zakazéw lotéw ustanowionych przez ustawe z dnia
16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody.

7. W przypadku zgtoszenia przez osoby postronne ucigzliwosci z zwigzanych z lotem BSP nad danym
obszarem nalezy dgzy¢ do zatagodzenia skutkdw, w ostatecznosci do zaprzestania operacji jesli uzasadniajg
to powstate okolicznosci.

w
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9.12. Procedury zgtaszania zdarzen lotniczych

Wszelkie zdarzenia lotnicze nalezy zgtaszac:

1. Priorytetowo: do ULC i PKBWL poprzez serwis: https://cbz.gov.pl/

2. Alternatywnie: do Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych:
- telefonicznie przez catg dobe: 500 233 233;

- zgtoszenie przez https://e2.aviationreporting.eu/reporting

- faxem: 22 6301117;

- przez e-mail: kontakt@pkbwl.gov.pl

9.13. Procedury dotyczgce przechowywania rekordéw lotéw

Rejestracja czynnosci lotniczych i przechowywanie rekordéw z lotéw bedzie odbywac¢ sie w elektronicznym
dzienniku poktadowym - zatgcznik nr 8. Dziennik prowadzony jest w formie skoroszytu w aplikacji EXCEL.
Skoroszyt ztozony jest z 12 arkuszy osobno dla kazdego miesigca poczawszy od stycznia do grudnia. Dziennik
poktadowy znajduje sie na serwerze Operatora pod adresem: https://whglubelskie.pl/sekretariat i jest dostepny
dla cztonkow personelu lotniczego.

Dziennik poktadowy bedzie przypisany do kazdego BSP.

Macierz danych w arkuszu zawiera nastepujgce informacje (kolumny):

Liczba porzadkowa,

Dane identyfikacyjne SBSP,

Data wykonywania operacji lotniczej,

Miejsce wykonywania operacji lotniczej,
Godzina startu,
Godzina lagdowania,
Catkowity czas lotu,

Liczba uzytych pakietéw/akumulatorow,

Imie | nazwisko pilota,

10. Rodzaj misji VLOS

11. Cel lotow,

12. Numer scenariusza NSTS-xx,

13. Incydenty | wypadki,

14. Usterki i awarie SBSP,

15. Inne uwagi.

Dziennik uaktualniany jest przez pilotéw po zakohczeniu kazdego dnia lotnego i przekazywany po zakonczeniu
kazdego miesigca do ewidencji prowadzonej przez zespét ds. informatyki i nowych technologii. Na koniec
kazdego roku zespdt ds. informatyki i nowych technologii sporzadza raport roczny dla kazdego BSP. Dane
w wersji elektronicznej przechowywane sg przez 3 lata. Raz w roku wykonuje sie wydruk Dziennika. Wersja
papierowa zostaje zdeponowana w archiwum dokumentacji Operatora.

©oNoGa MDD

9.14. Zasady skfadania oswiadczen o zdolno$ci do operacji

Kazdy z pilotow wymienionych w Wykazie personelu lotniczego (Rozdziat 2.3) - poswiadcza, ze w ramach
swoich uprawnien jako pilot bedzie prowadzit operacje lotnicze w ramach (N)STSow zgtoszonych przez
Operatora WBGIUTR w Lublinie i posiada do tego stosowne uprawnienia. Dziatalno$¢ ta bedzie realizowana
w ramach obowigzkéw stuzbowych pracownikéw zgodnie z zapisami zawartymi w umowach o prace lub
umowach o dzieto lub w umowach zlecenia.
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Dane w Twoim profilu na stronie drony.ulc.gov.pl
zostaty zaktualizowane. Urzad Lotnictwa Cywilnego
potwierdza odbiér i kompletnos¢ oswiadczenia o
zgodnosci operacji z krajowymi scenariuszami
standardowymi NSTS-01, NSTS-02, NSTS-03, NSTS-
04, NSTS-05, NSTS-06, NSTS-07, NSTS-08.
Potwierdzenie wazne do wazne do 19 grudnia 2025 r.

Urzad
Lotnictwa
Cywilnego

URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO

Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, kazdy cztonek personelu lotniczego sktadajgcy plan lotu w systemie
UTM PANSA ma obowigzek wskaza¢ dokumenty potwierdzajgce zgodnos$¢ posiadanych kompetenciji
(Certyfikat Kompetencji Pilota, Swiadectwo Kwalifikacji z waznymi uprawnieniami do wykonywania lotéw SBSP)

z zakresem obowigzkéw realizowanych w ramach stosunku pracy, jak podano wyze;.

10. Zestawienie dokumentoéw personelu lotniczego stanowi zatgcznik nr 12 do instrukcji operacyjnej.

11. Informacje dodatkowe

FIS Warszawa
tel: +48 22 574-55-85

FIS Gdansk
tel: +48 22 574-74-85
tel: +48 58 340 74-85

FIS Krakow
tel: +48 22 574-75-85
tel: +48 12 639-75-85
FIS Poznan
tel: +48 22 574-73-85
tel: +48 61 896-73-85
FIS Olsztyn
tel: +48 22 574-55-88

SAR - Stuzba Poszukiwania i
Ratownictwa

+48 22 682-89-11

ASM-3 - Telefoniczna informacja o
zajetosci przestrzeni

+48 22 574-57-3

Osrodek Planowania Strategicznego
ASM1

Tel.: (+ 48 22) 574-57-41

EPLB - Lublin

Tel. +48-81-458-1303, +48-81-458-1301

Uwaga: szczegotowe dane dotyczace operatoréw i pilotdw oraz stosowne pozwolenia znajdujg sie w Rejestrze

Lotow WBGIUTR w Lublinie prowadzonej przez zesp6t ds. informatyki i nowych technologii.
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12. Lista zalgcznikéw do sporzadzania dokumentéw w ramach Rejestrow Lotéw WBGIUTR w Lublinie.
e Zalgcznik 1 — Raport z miejsca zdarzenia podczas dziatalnosci lotniczej
e Zalgcznik 2 — Szczegdtowa kontrola stanu technicznego Statku Bezzatogowego
e Zatgcznik 3 — Oswiadczenie cztonkéw personelu lotniczego
e Zalgcznik 4 — Potwierdzenie rejestracji Operatora w systemie rejestracji ULC
e Zatgcznik 5 — Instrukcja obstugi DJI Phantom 4 RTK
e Zalgcznik 6 — Instrukcja obstugi DJI Matrice 350 RTK
e Zalgcznik 7 — Karta analizy ryzyka
e Zalgcznik 8 — Dziennik poktadowy
e Zatgcznik 9 — Raport roczny
e Zalgcznik 10 — Uzgodnienie lotu
e Zalgcznik 11 — Wykaz personelu lotniczego
e Zatgcznik 12 — Zestawienie dokumentéw personelu lotniczego
e Zalgcznik 13 — Ubezpieczenie operatora i zawarte polisy
e Zalgcznik 14 — Tabela zmian
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